
Im Airbus-Cockpit. Holger Kr•mer hat
seinen Traum vom Fliegen wahrgemacht.

Von der Auchtweid nach Seoul: Traum von Fliegen begann f€r Holger Kr•mer beim Sportfliegerclub / Heute Langstrecken-Pilot bei der Lufthansa

Lange Ausbildung bis ins Airbus-Cockpit
Der Traum vom Fliegen ist so alt wie
die Menschheit ± Fliegen steht f•r
Freiheit, Weite und Abenteuer. F•r
Holger Kr€mer begann dieser Traum
vor einigen Jahren beim Sportflie-
gerclub Hockenheim. Nach einem
Schnupperflug im Segelflugzeug war
der Grundstein f•r seinen Berufs-
wunsch gelegt: Er wollte Pilot wer-
den. Beim SFC Hockenheim, auf
dem Flugplatz Auchtweid, fand er al-
les, was ein junger Flugzeugfan
sucht: Flugzeuge vom Segelflugzeug
bis zur viersitzigen Motormaschine,
kompetente Fluglehrer und Kame-
radschaft unter Fliegern. Die g•ns-
tigste Motorflugvariante war die
Schulung auf einem betagten Mo-
torsegler, einer Scheibe SC 25.

Die ersten Platzrunden
Mit diesem gutm•tigen Flugzeug,
das auch mal eine nicht so perfekte
Landung wegsteckte, wurden die
ersten Platzrunden mit einem Flug-
lehrer gedreht. Disziplin und Aus-
dauer waren n•tig: Das deutsche
Sprechfunkzeugnis, genannt BZF II,
musste als erstes abgelegt werden.
Dann folgten Flugstunden nach der
Schule oder in den Ferien und B•f-
feln f•r die Theoriepr•fung, die es in
sich hatte: Luftrecht, Technik, Navi-

In Kroatien durfte er dann erst-
mals in der Realit€t einen Airbus
A319 steuern. Bei 15 Platzrunden mit
Starts und Landungen, jedoch ohne
Flugg€ste, wurde er auf das dreimo-
natige Linientraining vorbereitet.
Dieses Linientraining im Kurz- und
Mittelstreckenbereich wird von ei-
nem Trainingskapit€n im normalen
Liniendienst begleitet. Nach einem
Checkflug, der drei Tage dauerte und
etwa zehn Legs (ein Leg ist ein Flug
von A nach B, zum Beispiel von
Frankfurt nach Rom) hatte, war Hol-
ger Kr€mer nun Erster Offizier im
Kurzstreckenbereich. Kurzstrecken,
die sich von Island bis Nordafrika
und von Irland bis zum Uralgebirge
ziehen, flog er drei Jahre. Seit Som-
mer 2007 und im Alter von 27 Jahren
fliegt er als Erster Offizier mit einem
Airbus A330 oder einem Airbus A340
Langstrecken weltweit. Vor einigen
Tagen flog er beispielsweise bis nach
Seoul in S•dkorea.

Immer noch Tr•ume
Tr€ume hat Holger Kr€mer jedoch
noch immer. So tr€umt er davon, als
Kapit€n in einigen Jahren den Airbus
A380 zu fliegen ± ein Wunsch, der si-
cherlich bald in Erf•llung geht.

Heute sind die zeitlichen Abl€ufe
der Ausbildung in Theorie und Pra-
xis bei der Lufthansa ein wenig mo-
difiziert. Fliegen kann man lernen.
Das groûe Herzklopfen, die Leiden-
schaft und Begeisterung f•r diesen
aufregenden und abwechslungsrei-
chen Beruf kommen von ganz allein.
Wer diesen Beruf ergreift, lernt je-
doch auch eine zweite Seite kennen.
Fliegen ist bisweilen ein knochen-
harter Job, der psychische Belastbar-
keit und physische Hochleistung
fordert. Deshalb sind die Anforde-
rungen der Lufthansa an die Bewer-
ber und an die Qualit€t der Ausbil-
dung sehr hoch. Diesen Anspruch
hat die Lufthansa zu einer der besten
und sichersten Airlines der Welt ge-
macht. jw

gation, Meteorologie. Irgendwann
vollzog Kr€mer dann den ersten Al-
leinflug, ein Erlebnis. Drei Platzrun-
den, drei Starts und Landungen und
alles ohne Fluglehrer ± ein unglaub-
liches Erlebnis, das kein Flugsch•ler
je vergessen wird.

F•r Holger Kr€mer war dies nur
eine Zwischenstation. Nachdem er
schon eine Zeit lang ein ¹fliegendes
Mitgliedª des Hockenheimer Clubs
war, stand er eines Tages mit einem
breiten Grinsen vor seinen Flieger-
kameraden und erz€hlte, dass er die
Aufnahmepr•fung f•r die Ausbil-
dung als Verkehrsflugzeugf•hrer bei
der Lufthansa bestanden hatte.

Das war wieder einmal typisch f•r
ihn. Ohne groûe Ank•ndigung hat er
diesen Schritt gemacht, einfach still
und leise. Seine Fliegerkameraden
waren m€chtig stolz auf ihn. Die
Lufthansa nimmt nur die Besten,
deshalb ist diese Aufnahmepr•fung
eine der h€rtesten der Welt.

Die erste dreimonatige Theorie-
phase in den F€chern Navigation,
Meteorologie, Elektrotechnik, Air
Traffic, Control und Aerodynamik

sowie das Erlangen des englischen
Sprechfunkzeugnisses (BZFI) be-
gann im November 2000 auf der luft-
hansaeigenen Verkehrsfliegerschule
in Bremen.

Umfassende Theorie und Praxis
In Goodyear, etwa 30 Autominuten
von Arizonas Metropole Phoenix
entfernt, wurden dann unter Anlei-
tung erfahrener amerikanischer
Fluglehrer mit einer einmotorigen
Piper Archer die ersten Runden ge-
dreht. In dieser dreimonatigen Pra-
xisphase absolvierte Kr€mer auch
den ersten Soloflug. Wieder in Bre-
men, dr•ckte er in der zweiten Theo-
riephase nochmals f•r vier Monate
die Schulbank.

In Phoenix erfolgte der Abschlus-
scheckflug auf der einmotorigen
Beechcraft Bonanza. Zur•ck in Bre-
men, wurde die dritte Theoriephase
mit der theoretischen Pr•fung ab-
solviert. Nun hatte der Fliegerkollege
seine begehrte Airline Transport Pi-
lot Licence (ATPL), zu deutsch Li-
zenz f•r Verkehrspiloten. Das war je-
doch noch nicht alles, denn nun

wurde Kr€mer auf gr•ûeren Maschi-
nen trainiert. Es folgten etwa 40
Flugstunden auf einer zweimotori-
gen Piper PA-42 Cheyenne mit ei-
nem Abfluggewicht von f•nf Ton-
nen. Danach hieû es endg•ltig Ab-
schied nehmen von Bremen.

In Frankfurt wurde die Musterbe-
rechtigung f•r den Airbus A320 im
Full-Flight-Simulator durchgef•hrt.
In diesem Hightech-Simulator des
Lufthansa Flight Trainings werden
alle m•glichen Flugsituationen trai-
niert. Beim Abschlusscheckflug im
Simulator, der zeimal zwei Stunden
mit nur 15 Minuten Pause dauerte,
meisterte er eine Reihe simulierter
Gefahren.

Der Pilot musste einen wahren
¹Pannenflugª, der in der Praxis sehr
unwahrscheinlich ist, •berstehen.
Er hatte einen Startabbruch, weil ein
groûer Vogel einen Triebwerkausfall
verursachte. Landen musste er im
dichten Nebel. Zu guter Letzt hatte
er noch einen Ausfall des Fahrt- und
H•henmessers zu verzeichnen und
musste die schwere Maschine nach
¹Gef•hlª fliegen.

Ab in die weite Welt: Holger Kr•mer flog mit einem Lufthansa-Airbus j!ngst nach Seoul (S!dkorea). BILD: DPA


